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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept fur die Stadt Xanten

Ergebnisse der Haushaltsbefragung
Stand: 17.12.2020
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Methodik

» Dienstag, den 22.09.2020
(Wetter: max. 24 Grad, Uberwiegend sonnig, kein Niederschlag)

« Donnerstag, den 24.09.2020
(Wetter: max. 19 Grad, leicht bewdlkt, kein Niederschlag)

Haushaltsfragebogen

Angaben zum Haushalt:

= Anzahl aller im Haushalt stéandig
lebenden Personen

= Fahrzeugausstattung des
Haushalts

= Fahrzeugnutzung des Haushalts

= Entfernung zu den néachst-
gelegenen Haltestellen des OPNV

biro stadtVerkehr

Personenfragebogen

Angaben zu den Personen:

= Alter, Geschlecht, Berufstatigkeit
der Personen uber 6 Jahre

= Fuhrerscheinbesitz, OPNV-
Zeitkartenbesitz, Pedelec-/
E-Bike-Besitz

= Verkehrsmittelverfiigbarkeit

= Auswirkungen des Coronavirus auf
die Mobilitat
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Stichtage fur die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens

Wegeprotokoll

Dokumentation der Mobilitat:

= Startort, Zielort und Dauer des
Weges, (Start- und Endzeit)

= Genutzte Verkehrsmittel und
Wegezweck

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

Schriftlich-postalische Haushaltsbefragung mit mehreren Teilnahmemaoglichkeiten: schriftlich, telefonisch, online
Orientierung methodisch und inhaltlich an ,Mobilitat in Deutschland (MiD)“ des BMVI und ,Mobilitat in Stadten — Srv*

Zuverlassigkeit und Vergleichbarkeit der Ergebnisse: Mindeststichprobengré3e von 1% fur 95%-ige Sicherheit

Zusatzfragebogen

Wiinsche und Meinungen zu

Verkehrsmitteln:

Bewertung des Angebots im
Bereich FuB3- und Radverkehr, MIV
und OPNV

Verbesserungsbedarf zu eben
jenen Verkehrsmittelangeboten,
sonstiger Optimierungsbedarf aus
Sicht der Burger

Einschatzung der langfristigen
Entwicklung des eigenen
Mobilitatsverhaltens
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Erhebungsgebiet

» StichprobengroRe: 2% der Gesamtbevolkerung der Stadt
Xanten (ca. 430 Personen aus 215 Haushalten)

» Verteilte Fragebdgen: 2.150
* Rucklaufquote insgesamt: 14%
» StichprobengroRRe:
« 298 Haushalte
* 631 Personen
+ 1.993 Wege
* Teilnahmearten
» 240 schriftlich, 52 online, 6 telefonisch
* Untersuchungsebene: Gesamtstadt und 6 Stadtbezirke
» Aggregation der Mobilitat auf Verkehrszellenebene

« Zusammenfassung auf Ebene der Stadtbezirke
(aufgrund der geringen EW-Zahl in Obermérmter
wurde dieser Bezirk mit Vynen zusammengefasst)

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

..........

X:amten 2 Xanten 3
Xanten 4

Xanten 5

s ; Ope!wSlre\é(h‘ap (and) contribditors, CC-BY-SA
Mobilitatskonzept Xanten
Verteilungsgebiete der Haushaltsbefragung in Xanten 0

Insgesamt 15
Verteilungsgebiete

Verteilungsgebiete

:l Stadtgrenze

o
biro stadtVerkehr

2.150 Befragungsunterlagen

0 0,75 1,5 Kilometer
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Basisdaten der Stichprobe

blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
W Mobilitatskonzept

Rucklauf auf Stadtbezirksebene

Rucklauf Rucklauf
kalkuliert tatsachlich Rucklauf

Stadtbezirk (Haushalte) (Haushalte) Personen Ricklaufquote
Birten 25 38 88 15%
Lattingen 45 67 141 15%
Xanten 55 70 143 13%
Wardt 25 36 64 14%
Marienbaum 30 44 99 15%
Vynen/

Obermoérmter 35 43 96 12%
Xanten 215 298 631 14%

* Hoher Rucklauf, in allen Stadtbezirken wurde der erwartete Ricklauf Ubertroffen

* Hochster Riucklauf im Stadtbezirk Birten mit mehr als 15 %

biro stadtVerkehr
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Stichprobe: Haushaltsgrof3en
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* Insgesamt mit 52 % hoher Anteil an 2-Personen-Haushalten

Stadtbezirk

Birten

Luttingen

Xanten

Wardt

Marienbaum

Vynen/

Obermormter

Xanten

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

@-Haushalts-
grofe

2,32
2,10
2,04
1,78
2,25
2,23

2,12

* Im Stadtbezirksvergleich findet sich die geringste durchschnittliche Haushaltsgré3e in Wardt. Dort ist auch mit 33 %
der hochste Anteil an Ein-Personen-Haushalten anzutreffen

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
W Mobilitatskonzept

Stichprobe: Altersklassen und Geschlecht

6bis14 15bis17 18bis24 25bis39 40bis59 60bis64 65bis74 75 Jahre

Stadtbezirk Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und élter Stadtbezirk weiblich mannlich
Birten 5,8% 3,5% 8,1% 11,6% 38,4% 11,6% 8,1% 12,8% Birten 50,0% 50,0%
Littingen 5,0% 2,9% 4,3% 9,4% 38,1% 10,1% 15,8% 14,4% Luttingen 55,4% 44,6%
Xanten 9,2% 2,8% 7,8% 7,8% 37,6% 6,4% 12,8% 15,6% Xanten 53,9% 46,1%
Wardt 3,5% 0% 1,8% 10,5% 36,8% 14,0% 19,3% 14,0% Wardt 50,8% 49,2%
Marienbaum 5,6% 3,4% 7,9% 10,1% 42,7% 15,7% 10,1% 4,5% Marienbaum 51,6% 48,4%
Viynen/ Vynen/

Obermormter 10,0% 2,2% 7,8% 14,4% 36,7% 12,2% 11,1% 5,6% Obermormter 46,8% 53,2%
Xanten 6,8% 2,7% 6,5% 10,3% 38,4% 11,0% 12,8% 11,6% Xanten 51,9% 48,1%

+ Altersklassenverteilung der Stichprobe: Personen tber einem Alter von 40 Jahren sind stark reprasentiert, Anzahl
jungerer Personen deutlich geringer (insbesondere in Wardt und Littingen ist das Verhaltnis stark ausgepragt)

» Geschlechter sind in der Stichprobe in etwa gleich verteilt, mit geringen Vorteilen der Frau

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
W Mobilitatskonzept

Stichprobe: Berufstatigkeit und Kinder

Nicht in 2 Kinder und
Stadtbezirk Berufstitig  berufstditig  Ausbildung Stadtteil Kein Kind 1 Kind mehr
Birten 51,7% 35,6% 12,6% Birten 92,1% 2,6% 5,3%
Luttingen 49,3% 38,2% 12,5% Littingen 92,5% 4,5% 3,0%
Xanten 49,7% 31,5% 18,9% Xanten 95,7% 4,3% 0,0%
Wardt 51,6% 43,8% 4,7% Wardt 97,2% 0,0% 2,8%
Marienbaum 57,3% 30,2% 12,5% Marienbaum 95,5% 2,3% 2,3%
Viynen/ Vynen/
Obermormter 54,3% 27,7% 18,1% Obermormter 88,4% 7,0% 4,7%
Xanten 51,9% 34,0% 14,0% Xanten 93,6% 3,7% 2,7%
+ Berufstatigkeitsquote der Stichprobe: 51,9 % * In den 298 befragten Haushalten leben 27 Kinder unter 6

Jahren. Diese werden bei der Auswertung der Mobilitat
nicht beriicksichtigt, da sie gewohnlicherweise keine
selbststandige Mobilitat bestreiten

* Im Stadtbezirksvergleich leben
unterdurchschnittlich viele Berufstatige in
Luttingen und Xanten

* In 6,4 % der Xantener Haushalte lebt mindestens ein Kind
unter 6 Jahren

* In Wardt leben (gemaf Stichprobe) die wenigsten Kinder
unter 6 Jahren, in Vynen/Obermdérmter die meisten

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

M/M Mobilitatskonzept

Abgleich Stichprobe - Grundgesamtheit
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m Stichprobe Grundgesamtheit

+ Die Altersstruktur der Stichprobe entspricht annihernd der Grundgesamtheit in Xanten. Uber- und unterreprasentierte
Altersklassen (bspw. Personen der Altersgruppe (40 bis 59 Jahre) werden mittels Gewichtungsfaktoren an die
Grundgesamtheit angeglichen

* In der Befragung wurden lediglich Personen ab 6 Jahren befragt

» Abweichungen der Stichprobe von der Grundgesamtheit in Bezug auf die Altersverteilung spiegeln die
unterschiedliche Bereitschaft der Personen wider an der Befragung teilzunehmen

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

g,&i/“* Mobilitatskonzept
Abgleich Stichprobe - Grundgesamtheit Geschlecht
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m Stichprobe Grundgesamtheit
. . Berufstatigkeit i
* An der Befragung haben vermehrt 2-Personen-Haushalte teilgenommen. Ein- Ausbildung
Personen- sowie Familienhaushalte mit mehr als 3 Personen sind in der 14%
Stichprobe leicht unterreprasentiert Niht
IC
* In der Stichprobe ist eine weitgehend homogene Verteilung in Bezug auf BB

Geschlecht und Berufstatigkeit zu verzeichnen

» Abweichungen der Stichprobe von der Grundgesamtheit in Bezug auf die
Haushaltsgrof3e und Geschlecht spiegeln die unterschiedliche Bereitschaft der

Personen wider an der Befragung teilzunehmen

biro stadtVerkehr
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34%

* Daten zur HaushaltsgroRRe fur die Stadt Xanten gemaf der Zensusdaten (Haushalte nach
Haushaltsgrof3en) von IT.NRW

** Alle nachfolgenden Abbildungen und Aussagen beruhen auf gewichteten Féllen. Durch die
Gewichtung kann es aufgrund von Rundungsunterschieden in den angezeigten Fallzahlen zu
geringen Unterschieden kommen.
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Auswertung der Basisdaten

blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
W Mobilitatskonzept

Verkehrsmittelbesitz und -verfugbarkeiten

3 oder Pkw je 3 oder Rad je
Kein mehr Pkw je 1.000 Kein mehr Rad je 1.000
Stadtbezirk Pkw 1 Pkw 2 Pkw Pkw Haushalt EW Stadtbezirk Rad 1Rad 2 Rader Rader Haushalt EW
Birten 10% 31% 48% 11% 1,59 687  Birten 2% 26% 39% 33% 2,27 980
Littingen 3% 46% 41% 10% 1,69 803  Littingen 9% 8% 29% 54% 3,01 1430
Xanten 2% 46% 40% 11% 1,70 832  Xanten 14% 14% 25% 48% 3,38 1.655
Wardt 7% 29% 59% 4% 1,79 1.007  Wardt 6% 19% 41% 34% 2,30  1.294
Marienbaum 5% 38% 47% 10% 1,75 778 Marienbaum 0% 28% 15% 57% 2,81 1.249
Vynen/ Vynen/

Obermérmter 2% 42% 43% 12% 1,75 766 ~ Obermérmter  10% 12% 41% 38% 2,73 1.223
Xanten 4% 42% 44% 10% 1,71 803  Xanten 10% 16% 29% 46% 3,02 1426

* Hoher Motorisierungsgrad (lediglich 4 % der * 90 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein

Haushalte haben keinen privaten Pkw) Fahrrad zur Verfiigung
* ca. 54 % der Haushalte besitzen mehr als einen » Fahrrader je Haushalt im Durchschnitt: 3,02

privaten Pkw
* Pkw je Haushalt im Durchschnitt: 1,71

biro stadtVerkehr
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ANT ...... Stadt Xanten
V) Mobilitatskonzept

OPNV-Zeitkartenbesitz nach Wohnort und Alter
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+ 9 % der Personen sind im Besitz einer OPNV-Zeitkarte fur Busse und Bahnen (Schulerticket; Wochen-, Monats-,
Jahreskarte etc.)

+ Im Vergleich der Stadtbezirke liegen die Anteile der OPNV-Zeitkartenbesitzer in Wardt am niedrigsten
+ Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmenden Alter der befragten Personen ab

« Wahrend in der Altersklasse der 6-14-Jahrigen mehr als 43 % der Personen iiber eine OPNV-Zeitkarte verfuigen, ist der
Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer mit 4 % tiber 40 Jahre deutlich geringer

blro stadtVerkehr
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OPNV-Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

+ Der hichste Anteil an OPNV-Zeitkartenbesitzern bzw. -verfiigbarkeit liegt bei der Gruppe der Schiiler und Studenten

- unterstreicht den hohen Stellenwert des Ausbildungs- und Schiilerverkehrs fiir den gesamten OPNV

blro stadtVerkehr
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Flhrerscheinbesitz (Personen tber 18 Jahre)
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W Fuhrerschein  mkein Flhrerschein

* In der Stadt Xanten verfligen tber 85 % der Personen ab 18 Jahren Uber einen Fuhrerschein
+ Im Stadtteil Xanten vergleichsweise geringster Fuhrerscheinbesitz

blro stadtVerkehr
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Mobilitatskonzept
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OPNV-Zeitkarten- und Fiihrerscheinbesitz

 Die Kombination aus Fuihrerschein- und OPNV- nur
Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Auspragungsmerkmal weder noch  Zeitkarte
Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die

Wahlfreiheit der Verkehrsmittelwabhl
Birten 3% 0%

* Die Mobilitat der Personen, die weder Uber einen

.. . .. . i . .. P 0 0
Fuhrerschein, noch Uiber eine OPNV-Zeitkarte verfligen, Luttingen R S
gilt als eingeschrénkt Xanten 4% 0%

+ Allgemeine Trends: Wardt 3% 0%
Frauen und altere Personen sind haufiger mobil _ 10 104

. N . . . . Marienbaum e 0
eingeschrankt, eine erhdhte Abhangigkeit vom Auto und
dem Fiihrerschein ist tendenziell in Vynen/Obermérmter  Vynen/ Obermérmter e 2
erkennbar

« Wahlfrei in der Verkehrsmittelwahl sind diejenigen Alter 18-24 Jahre 12% 2%
Personen, dle_ubfar Euhrerscheln und Zeitkarte verflgen. .. 5 29 janre 0% 0%
Diese Wahlfreiheit tritt auf 5 % der Personen zu.

. . . . Alter 40-59 Jahre 1% 0%

* 91 % der Personen besitzen einen Fuhrerschein, aber
keine OPNV-Zeitkarte AT EOHE BT o ol

Alter 65-74 Jahre 3% 0%
Alter ab 75 Jahre 12% 1%
Geschlecht weiblich 4% 0%
Geschlecht mannlich 2% 1%
Xanten 3% 0%

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Mobilitat

blro stadtVerkehr
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AN% Stadt Xanten
V) Mobilitatskonzept
Mobilitat

Mobilitéat

* Insgesamt waren rund 87 % der Personen an dem
angegebenen Stichtag mobil, also aul3erhalb der Wohnung
oder des eigenen Grundstiicks unterwegs

m mobil am Stichtag keine auBerhduslichen Wege

Griinde fur ,Nicht-Mobilitat"

» Bei den Personen, die nicht mobil waren, werden eine Sonstiges
Reihe verschiedener Griinde angegeben, am haufigsten, _ L
dass es keine aufRerhduslichen Termine gab (44 %), gefolgt ranihett
von Urlaub (23 %) und korperlichen Einschrankungen (5 %) Auswirkungen

Coronavirus
3%

Werde versorgt

5%
korperliche
Einschrénkung
5%
blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Mobilitat

Mobilitdt nach Wohnort
* Bewohner der Stadtbezirke Luttingen und Xanten sind am mobilsten

+ Stadtweit haben 14 % der Personen mehr als 6 Wege und 6 % der Befragten mehr als 8 Wege pro Tag durchgefihrt
* Anzahl der Wege pro Person: 3,5
* Anzahl der Wege pro mobiler Person: 4,0

8 oder Wege/

Keine 2-3 4-5 6-7 mehr Wege/ mobile
Stadtbezirk Wege 1 Weg Wege Wege Wege Wege Person Person
Birten 11% 0% 37% 36% 9% 7% 3,5 3.9
Luttingen 15% 0% 35% 28% 13% 9% 3,6 4,3
Xanten 16% 1% 25% 36% 16% 5% 3,5 4,2
Wardt 10% 1% 45% 21% 17% 5% 3,4 3,7
Marienbaum 6% 0% 44% 35% 11% 5% 3,5 3,7
Vynen/
Obermormter 6% 0% 38% 42% 11% 3% 3,6 3,8
Xanten 13% 0% 32% 34% 14% 6% 3,5 4,0

biro stadtVerkehr
- Seite 19
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Mobilitat

Mobilitat nach Berufstatigkeit

+ Berufstatige sind im Vergleich der Tatigkeiten am mobilsten und haben zusammen mit Personen in Ausbildung den
geringsten Anteil an ,Nicht-Mobilen®

* Personen, die zur Gruppe der ,Nicht-Berufstatigen® zahlen und auf3erhauslich unterwegs sind, sind mobiler als
Personen in Ausbildung sowie Berufstatige

8 oder Wege/

Keine 2-3 4-5 6-7 mehr Wege/ mobile

Tatigkeit Wege 1 Weg Wege Wege Wege Wege Person Person
Berufstatig 9% 0% 33% 36% 17% 5% 3,7 4,1
Nicht Berufstéatig 23% 2% 28% 25% 12% 9% 3,3 4,3
In Ausbildung 7% 0% 36% 44% 10% 2% 3.4 3,7
Gesamt 13% 0% 32% 34% 14% 6% 3,5 4,0

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept
Mobilitat

Mobilitdt nach Alter
* Wegeanzahl der Xantener sinkt ab der Altersklasse der Uber 65-Jahrigen

» Mobilste Personen sind bei der Altersklasse der 25 bis 39-Jahrigen zu finden (4,0 Wege pro Person), darauf folgen die
Gruppe der 60 bis 64-Jahrigen (3,9 Wege pro Person)

* Am wenigsten mobil sind junge Personen zwischen 18-24 Jahren

8 oder Wege/

Keine mehr Wege/ mobile

Altersklasse Wege 1 Weg 2-3 Wege 4-5Wege 6-7 Wege Wege Person Person
6 bis 14 Jahre 0% 0% 38% 52% 7% 3% 3,7 3,7
15 bis 17 Jahre 14% 0% 20% 39% 26% 0% 3,6 4,2
18 bis 24 Jahre 12% 0% 48% 33% 4% 2% 2,8 3,2
25 bis 39 Jahre 11% 0% 32% 25% 22% 10% 4,0 4.6
40 bis 59 Jahre 9% 0% 34% 36% 17% 3% 3,6 4,0
60 bis 64 Jahre 8% 0% 30% 46% 6% 10% 3,9 4,2
65 bis 74 Jahre 27% 3% 27% 17% 17% 8% 3,0 4,2
75 Jahre und alter 25% 0% 24% 35% 11% 6% 3,1 4,1
Gesamt 13% 0% 35% 35% 15% 5% 3,5 4,0

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Modal Split

blro stadtVerkehr
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Modal Split

Modal Split*
» Verkehrsmittelverteilung aller aul3erhauslichen Wege

* Auswertung nach Wohnort der Personen
» Betrachtung des malf3geblichen Verkehrsmittels

Stadtbezirke in Xanten

« OPNV-Anteil liegt in Birten, Littingen sowie Vynen/
Obermormter Uber dem Durchschnitt Xantens

* Umweltverbundanteil** im Stadtbezirk Xanten am
héchsten

» Hochste MIV***-Anteile bei den Bewohnern des
Stadtbezirks Birten sowie Vynen/ Obermormter bei
gleichzeitig geringstem Umweltverbundanteil

» Die 4 % OPNV-Anteil fir die Gesamtstadt teilen sich
in etwa gleich auf Zug und Bus auf

+ Etwa 59 % der Wege werden in Xanten mit dem Auto
durchgefuhrt

* Insgesamt werden 37 % der Wege in Xanten
entweder zu Ful3 (13 %) oder mit dem Fahrrad (24 %)
zuruckgelegt, ca. 3 % entfallen dabei alleine auf
Pedelecs/E-Bikes

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept
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* Der Begriff ,Modal Split“ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik
den Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene
Verkehrsmittel = Modi, etw. aufteilen/spalten = split)

** Unter ,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FulBverkehr,
Radverkehr & OPNV) zusammengefasst

*** MIV=Motorisierter Individualverkehr (Fahrer und Mitfahrer)
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Modal Split nach Geschlecht und Alter

Geschlecht und Alter

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

« Manner nutzen haufiger das Fahrrad, dafur gehen Frauen haufiger zu Ful3 als Manner, fahren aber auch 6fters mit dem

eigenen Auto.

* Der Anteil des Pkws als Verkehrsmittel ist tendenziell in den mittleren und hoheren Altersklassen hoch.

» Frauen gehen vor allem in den alteren Altersklassen ab 60 Jahre haufiger zu Ful3 als Manner

Gesamt

75 Jahre und alter

65 bis 74 Jahre

60 bis 64 Jahre

40 bis 59 Jahre

25 bis 39 Jahre

18 bis 24 Jahre

15 bis 17 Jahre

6 bis 14 Jahre

Geschlecht: weiblich

wfahrrad A u pny R
¥ zu FuB k

Geschlecht: mannlich

Gesamt

6 75 Jahre und &lter

65 bis 74 Jahre

60 bis 64 Jahre

5 40 bis 59 Jahre

25 bis 39 Jahre

18 bis 24 Jahre

15 bis 17 Jahre

6 bis 14 Jahre

70% 80% 90%

60% 70% 80% 90%  100%

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

) ﬂ,&i/ﬂ” Mobilitatskonzept

Modal Split nach Berufstatigkeit

Berufstatigkeit

+ Die Lebensphase der Personen wirkt sich auf deren Verkehrsverhalten aus. Wahrend in Vollzeit erwerbstatige Personen zu
73 % (MIV-Fahrer und Mitfahrer zusammengerechnet) vor allem das Auto als Verkehrsmittel nutzen, ist der Anteil bei
erwerbslosen Personen geringer (arbeitslos, voribergehend freigestellt, Rentner(in)/Pensionar(in))

+ Ein erhohter OPNV-Anteil ist haufig im Ausbildungsverkehr (Auszubildende, Schiiler, Studenten) zu verzeichnen. Der gréRte
OPNV-Anteil ist bei Auszubildenden und Schiilern zu sehen, Auszubildende nutzen jedoch am haufigsten das Auto.

« Schiler und Studenten nutzen v.a. das Fahrrad als Verkehrsmittel. Die vergleichsweise geringen OPNV-Anteile knnen mit
der Corona-Pandemie im Zusammenhang stehen, sodass eher das eigene Fahrrad genutzt wird anstelle des Busses/Zuges.
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Modal Split nach Wegezweck

Wegezweck

+ Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verkehrsmittelnutzung zuordnen

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

* MIV-Fahrten weisen hohe Anteile bei den Wegezwecken ,Arbeit*, ,geschaftlich®, ,Bringen/Holen® sowie ,Einkaufen® auf

+ Beim Wegezweck ,Schule/Ausbildung” werden vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt (19 % zu Ful,
40 % Fahrrad und 27 % OPNV)

* Ausbildungs- und Freizeitwege weisen einen erhohten Nahmobilitatsanteil auf (hoher Ful3- und Fahrradanteil)

+ Fir Arbeitswege wird der OPNV nur vereinzelt genutzt (dies kann ebenfalls mit dem Coronavirus zusammenhangen)

biro stadtVerkehr
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uuuuuuuuuu Stadt Xanten
@,% Mobilitatskonzept
Modal Split im Vergleich

Vergleich mit anderen Stadten

* Im Vergleich mit anderen Stadten liegt Xanten mit einem Umweltverbundanteil von 41 % auf einem ahnlichen Niveau wie
Kevelaer, Emmerich am Rhein sowie Haltern am See. Dabei sind auch die Anteile der jeweiligen Verkehrsmittel &hnlich
verteilt

» Vergleich mit den Mittelwerten NRW: in Xanten ist der Radverkehrsanteil wesentlich héher, dafur geringere Anteile im
FuRverkehr und OPNV
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

Modal Split nach Wegelange

Wegelédnge

* Im Nahbereich (Wege <1 km und 1-2,5 km) wird ein Grol3teil der Mobilitat zu Fufld und mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Bei
weiteren Distanzen nehmen die Ful3- und ab 10 km auch die Radverkehrsanteile ab

» Bereits im Nahbereich werden zahlreiche Wege mit dem MIV zurlckgelegt (= Verlagerungspotenzial auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel)

« Der vergleichsweise hohe OPNV-Anteil in der Wegelangenklasse 25-50 km ist u. a. auf die Distanz nach Duisburg
zurlickzufiihren

* Bei weiten Distanzen dominieren die Anteile des MIV
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Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Verkehrsverflechtungen

* Wege innerhalb Xantens werden zu 52 % zu Fufl3 bzw. mit dem Fahrrad durchgefuhrt

Stadt Xanten

Mobilitatskonzept

* Wege innerhalb der einzelnen Stadtbezirke werden zu 72 % zu Ful3 bzw. mit dem Fahrrad durchgefuhrt
* Bei Wegen zwischen den Stadtbezirke wird zum Grol3teil der MIV (65 %) genutzt, dahinter folgt mit 24 % der Radverkehr
+ Bei Wegen nach auBen wird vor allem das eigene Auto genutzt (88 %), dahinter folgen mit 6 % der OPNV und mit 6 % das

Fahrrad

Binnenverkehr Xanten

Binnenverkehr Stadtbhezirke

7wischen den Stadtbezirken

gesamt nach aufien
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Wegelangen und -dauer

blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Wege der Gesamtbevdlkerung

Gesamtwegeaufkommen*

* Hochrechnung der Verkehrsmittelverteilung auf die Einwohnerzahl der jeweiligen Stadtbezirke

+ Die Bewohner Xantens bestreiten taglich knapp etwa 74.900 Wege, davon entfallen mehr als 44.000 Wege auf den MIV
(Fahrer und Mitfahrer)

+ Etwa 18.000 Wege werden taglich mit dem Fahrrad und ca. 9.500 Wege zu Ful3 zuriickgelegt

) Wege/
Stadtbezirk zu Ful Fahrrad MIV OPNV Gesamt Person
Birten 500 700 4.300 300 5.900 35
Littingen 1.100 2.300 6.800 500 10.600 3,6
Xanten 6.100 11.500 18.300 1.200 36.900 3,5
Wardt 500 1.300 4.300 100 6.100 3.4
Marienbaum 700 1.400 4.300 100 6.500 3,5
Vynen/ Obermdérmter 700 900 6.400 800 8.900 3,6
Gesamt 9.500 18.000 44.400 3.000 74.900 3,5
biiro stadtVerkehr *Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kénnen sich, je nach Auswertungsvariable,

. rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéaufigkeiten
Seite 31 an anderer Stelle ergeben
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Wege der Gesamtbevdlkerung

Mittlere Wegedistanz und Wegedauer nach Verkehrsmittel*
+ Kirzeste Wegeldnge mit 1,2 km im Ful3verkehr und 3,5 km im Radverkehr
» Langste Distanzen bei MIV-Fahrern (17,6 km) sowie im Zugverkehr (19,0 km)

* Im Binnenverkehr zeigt sich ein geringer Unterschied hinsichtlich der Wegedistanzen der Verkehrsmittel
» Grundsatzlich ist die Dauer der Wege ahnlich aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Verkehrsmittel

Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km Dauer in Minuten Distanz in km Dauer in Minuten
zu Ful 1,2 12 1,2 12
Fahrrad 3,4 17 2,3 14
MIV 17,6 19 4,1 7
OPNV 19,0 20 5,0 9
Mittelwert 12,1 18 3,0 10

biro stadtVerkehr

Seite 32 *Wegelangen iiber 100 km wurden nicht beriicksichtigt
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Wege der Gesamtbevolkerung

Modal Split nach Verkehrsleistung

» Bei zusatzlicher Betrachtung der Wegelangen zeigt sich
ein erhohter Anteil des MIV und OPNV

* FulRR- und Radverkehr mit deutlich reduzierten Anteilen
* Verhaltnis MIV zu Umweltverbund: 86 % zu 14 %

Distanz (kumuliert nach Entfernungsklassen)

* Im FuRverkehr werden 91 % aller Wege Uber eine
Distanz zurlickgelegt, die kirzer als 2,5 km ist

* Der Radverkehr erreicht sein Maximum bei ca. 10 km
+ Bei kurzen Distanzen wird der OPNV nur selten genutzt

biro stadtVerkehr
T e —— Seite 33

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Mobilitat und Wege wahrend der Corona-Pandemie

blro stadtVerkehr
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Mobilitat wahrend der Corona-Pandemie

+ Anm.: Die vorliegende Mobilitatsbefragung
hat wahrend der Corona-Pandemie
stattgefunden, daher ist es relevant
herauszufinden, inwiefern eine
Abweichung des ,normalen”
Mobilitatsverhaltens existiert. Wahrend der
Stichtage herrschte kein ,Lockdown®.

Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens
aufgrund des Coronavirus

» Ein Grof3teil der Befragten (93 %) war am
Stichtag nicht vom Coronavirus im
Mobilitatsverhalten beeinflusst

* Im Stadtbezirksvergleich haben in
Marienbaum mit 12 % der Befragten die
meisten angegeben, im Mobilitdtsverhalten
aufgrund der Pandemie beeinflusst
gewesen zu sein

biro stadtVerkehr

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept
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AN% Stadt Xanten
V) Mobilitatskonzept
Mobilitat wahrend der Corona-Pandemie

Griinde fur die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens

» Diejenigen, die nach eigener Angabe am Stichtag ) )
. . P Unisausfall _ Sonstiges
aufgrund des Coronavirus im Mobilitdtsverhalten 2% 4%
beeinflusst sind, haben zu 51 % angegeben, dass Schulausfall
sie im Homeoffice arbeiten - hier entfallt der Weg 6%\
zur Arbeit

* Weitere 26 % haben angegeben, dass sie aufgrund
des Coronavirus grundsatzlich weniger unterwegs
sind und einzelne Wege ausfallen

« Andere Griinde sind das Meiden des OPNV sowie
der Ausfall von Schule oder Universitat

blro stadtVerkehr
e Seite 36
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Wege der Gesamtbevolkerung wahrend der Corona-Pandemie

Gesamtwegeaufkommen wahrend der Corona-Pandemie*

* Hochrechnung der Verkehrsmittelverteilung auf die Einwohnerzahl der jeweiligen Stadtbezirke

* Im Vergleich mit der hochgerechneten Wegeanzahl unter ,Normalbedingungen® werden aufgrund der Corona-Pandemie in
der Stadt Xanten insgesamt etwa 900 Wege weniger unternommen

* Die meisten Wege fallen bei MIV-Fahrern aus (ca. 700 Wege pro Tag)

» Es st zu berlcksichtigen, dass dies lediglich die Situation Ende September 2020 widerspiegelt, wahrend eines
,Lockdowns" kann davon ausgegangen werden, dass mehr Wege ausfallen

) Wege/
Stadtbezirk zu FuB Fahrrad MIV OPNV Gesamt Person
Birten 500 700 4.300 300 5.800 3,4
Luttingen 1.100 2.300 6.600 400 10.400 3,6
Xanten 6.100 11.500 18.300 1.200 36.900 3,5
Wardt 500 1.300 4.200 100 6.000 3,3
Marienbaum 600 1.400 3.900 100 6.100 3,3
Vynen/ Obermdrmter 700 900 6.300 800 8.800 3,5
Gesamt 9.400 18.000 43.700 3.000 74.000 3,5
b(Jro StadtVerkehr *Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kdnnen sich, je nach Auswertungsvariable,

. rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéaufigkeiten
Seite 37 an anderer Stelle ergeben
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Wegeverflechtungen

blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Wegeverflechtungen &

Hamminkeln

Hinweis: Darstellung der Verkehrsverflechtungen b

Kalkar

» Darstellungen des Binnenverkehrsanteils der jeweiligen Vynen/

Obermérmter

Stadtteile, Darstellung des Wegeaufkommens zwischen
allen Stadtbezirken im Querschnitt

» Kreisgrol3e und Strichdicke entspricht Hohe des

Wegeaufkommens
Hinweis: Wegeaufkommen %anenba:;" Wardi
* Hochrechnung der Verkehrsmittelverteilung auf die

Einwohnerzahl der jeweiligen Stadtbezirke 3 o
» Enthalten sind alle Wege der Bewohner innerhalb Xantens, Uedem N \

jedoch kein Zielverkehr von auBerhalb in die Stadtbezirke L =

hinein

Auswertung: Summe aller Verkehrsmittel

» Starkste Verflechtungen verlaufen auf Stadtbezirk Xanten
zu, aus Luttingen > 7.500 tagliche Wege

* Geringes Wegeaufkommen zwischen den nordwestlichen
Stadtbezirken und dem siudostlich gelegenen Birten (< 200

Sonsbeck

Wege/Tag ont S
+ Meiste Wege ohne Bezug zum Stadtzentrum zwischen wa - *
Lattingen und Wardt (knapp 800 Wege/Tag) A — :
» Hoher Binnenverkehrsanteil (innerhalb des Stadtbezirks) Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Gesamt 0
im Stadtbezirk Xanten (> 50 %) . o T i —
‘“::r’]‘r 100 - 200 @ 2.000 - 3.000 Geweoinduse
» 200 - 300 @D 3000 -5.000 Griinflache
buro Stadtverkehr d 10.000 300 - 500 - 55000 Siedlungsfiache y’

Seite 39 500 1.000 Wasserflache biiro stadtverkehr
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B
Wegeverflechtungen

Auswertunqg: FuRBverkehr

* Im FulRverkehr geringere Anzahl von
Wegeverflechtungen tber die Stadtbezirksgrenzen
hinaus

* Grundséatzlich in allen Stadtbezirken hoher
Binnenverkehrsanteil

* Vergleichsweise starkste FuRverkehrsbeziehung mit
etwa 380 Wegen/Tag zwischen Luttingen und Xanten

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept
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Mobilitatskonzept Xanten

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: FuBverkehr
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Wegeverflechtungen

Auswertung: Radverkehr

* Im Radverkehr Verflechtungen starker ausgepragt als
im FulRverkehr

» Geringerer Binnenverkehrsanteil als im FuB3verkehr
- langere Distanzen werden zurlickgelegt

» Haufigste Wegebeziehung zwischen Littingen und
Xanten mit mehr als 1.600 Wegen bzw. zwischen Birten
und Xanten mit mehr als 1.100 Wegen

* Meisten Wege ohne Bezug zum Stadtzentrum zwischen
Lattingen und Wardt mehr als 300 Wege

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten

Mobilitatskonzept
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Mobilitatskonzept Xanten

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Radverkehr

<100 GEES 1.000 - 2.000 l:l Stadtgrenze Xanten
Binnen- 100 - 200 G 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept
!
Wegeverflechtungen &
Auswertung: MIV Kalkar A -
O{Jermbrmter

* Im innerstadtischen Verkehr des MIV in den meisten
Stadtbezirken geringe Binnenverkehrsanteile

» Hochste Binnenverkehrsquote im Stadtbezirk Xanten

* Auch im MIV starke Ausrichtung der Wege auf das
Zentrum Xantens, haufigste Wege zwischen Littingen —
Xanten (> 4.000 Wege) sowie zwischen
Vynen/Obermoérmter — Xanten (knapp 3.000 Wege)

Uedem

Sonsbeck

Mobilitatskonzept Xanten

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: MIV 0
<100 e 1.000 - 2.000 |‘:| Stadigrenze Xanten —r——r
0 1 2Km

Binnen- 100 - 200 @ 2000 -3.000 Gewerbeflndustrie

yerkehr: TR ST TOEES RS —UUUEEEEEEE g R s
» 200 - 300 @ :.000-5.000 Grinflache

b dtVerkeh g
uro Sta tver enr 5.000 — 300 - 500 - < G5 Siedlungsfiache )
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept
Wegeverflechtungen Q
Auswertung: OPNV Kalkar A -
O{Jermbrmter

« Im OPNV ist der Binnenverkehrsanteil niedrig

» Verflechtungen zwischen den einzelnen Stadtbezirken
nicht sonderlich stark ausgepragt

+ Beziglich des Gesamtaufkommens spielen die OPNV-

.. . . . . . Marienbaum
Wege fur den innerstadtischen Verkehr in Xanten eine N N \/\ W
untergeordnete Rolle
+ Die vergleichsweise dominanteste Verbindung mit etwa "
600 taglichen Fahrten zeigt sich zwischen Luttingen und / \/\L/
Xanten, dahinter folgt mit knapp 400 taglichen Fahrten s 4 Lattingen

zwischen Vynen/Obermdrmter und Xanten \

1

//

3
')’(anten

/%JW |
{ Z \
Sonsbeck /X P& \
\ Birten =
Alpen \ (
\/"\/—/\
Mobilitatskonzept Xanten
Wegeverflechtungen Binnenverkehr: OPNV
<100 @ 1.000 -2.000 |:| Stadtgrenze Xanten
Binnen- 100 - 200 @D 2.000 - 3.000 Gewerbe/lndustrie
verkehr T o e T L P e
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Stadt Xanten

g,&i/“* Mobilitatskonzept
Anteile am Verkehrs-

Haufigste Ziele aufkommen Anteile davon Wege absolut

Weg everﬂ ec h t un g en Binnenverkehr Stadt 65,9% 49.400

Binnenverkehr Stadtbezirke 36,3% 27.200

zwischen den Stadtbezirken 29,1% 22.200

nach aul3en 34,1% 25.600

Zusammenfassung Wesel 4.2% 3.100

« ca. 65,9 % Binnenverkehrsanteil fur Xanten Roisbiig 2,2% con

. ] . . Alpen 2,2% 1.700

* Im Binnenverkehr sind die Anteile des T 1,9% 1.400

Umweltverbundes erhéht (Anteil MIV zu Rheinberg 1.8% 1.300

Umweltverbund: 45 % zu 55 %) Kleve 1,5% 1.100

« Ein Grofteil der Wege erfolgt nach Wesel Kz'kali — 1.100

(mehr als 4 % aller Wege), davon die Sonsbec 1,4% 1.000

. . Geldern 1,4% 1.000
meisten mit dem MIV 5

Disseldorf 1,1% 800

» Bei Wegen nach Duisburg und Moers Sonstige AuRenziele 14,9% 11.200

dominieren neben den MIV- auch die Summe 100% 100% 74.900

OPNV-Anteile (direkte Bahnverbindung mit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wesel

der Linie RB31)

* Wege nach Kalkar, Kleve und Wesel
werden vermehrt auch mit dem Fahrrad
zurlickgelegt Duisburg

Alpen

m OPNY

amiv o

® Fahrrad &)
zu Ful A

Moers

Rheinberg

Kleve
Kalkar
Sonsheck

Geldern

biro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
XONTER

Mobilitatskonzept

Ergebnisse der Zusatzfragen

blro stadtVerkehr
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Notenspiegel
Verkehrsmittel

FulRverkehr
(Durchschnittsnote 2,05)

Radverkehr

(Durchschnittsnote 2,90)

biro stadtVerkehr

I E—— E—

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

Wie bewerten Sie die Verkehrsangebote
in Xanten?

7%

Autoverkehr MIV
(Durchschnittsnote 2,46)

msehr gut
gut
befriedigend

ausreichend
m mangelhaft

mungeniigend

19%

keine Angabe

14%

B Bahn (OPNV
30% us und Bahn (O )

(Durchschnittsnote 4,55)

24%

37%

Seite 46



Verbesserungsbedarf

FulRverkehr

Wegweisung
3%

FuBganger-
freundliche
Ampeln

Zustand der

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

In welchen Bereichen der Verkehrsangebote
sehen Sie Verbesserungsbedarf?

Zustand der Gehwege
Ausreichende Gehwegbreiten
FuRgangeriiberwege

22%
20%
20%
18%

9% Gehwege

22%

FuRgangerfreundliche Ampeln 9%
Wegweisung 3%
- zusdtzliche Angabe 8%
- davon
Zustand der Gehwege 31%

Ausbau des FufSwegenetzes 11%

Trennung FufS und Rad 10%

Sicherheit 9%

Barrierefreiheit 8%

Fehlende Verbindungen (Briicke) 8%

Sonstiges 23%

1
2
3
4 Beleuchtung
5
6

blro stadtVerkehr
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Verbesserungsbedarf

Radverkehr

Wegweisung
3% zusitzliche
Radfahrerfreund- Angabe
liche Ampeln 7%

7%

Trennung vom
Autoverkehr
35%

blro stadtVerkehr
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Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

In welchen Bereichen der Verkehrsangebote
sehen Sie Verbesserungsbedarf?

Verbesserungsbedarf
Trennung vom Autoverkehr
Ausbau des Radwegenetzes
Abstellanlagen fir Fahrrader
Zustand der Radwege
Radfahrerfreundliche Ampeln
Wegweisung

O U B WN

zusdtzliche Angabe

Trennung von Verkehrsteilnehmer
Zustand

Bessere Beleuchtung
Beschilderung/Markierung
Ausbau des Netzes

Ausreichende Radwegebreite
Sonstiges

Nennungen
35%
22%
13%
13%

7%
3%
7%
davon
42%
10%
9%
7%
5%
4%
23%
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Verbesserungsbedarf

MIV

Park&Ride

5‘

blro stadtVerkehr

Parkplatzangebot
26%

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

In welchen Bereichen der Verkehrsangebote
sehen Sie Verbesserungsbedarf?

1 Parkplatzangebot
2 Verringerung des Lkw-Verkehrs
3 Zustand der Straflen
4 Verkehrsberuhigung
5 CarSharing
6 Park&Ride
zusdtzliche Angabe

26%
21%
18%
12%

6%

6%
10%

Zustand der Strafsen verbessern
Parkraum billiger/kostenfrei
Beschilderung/Verkehrsfiihrung
Héufigere Kontrollen

Zu viel Autoverkehr
Ampelschaltung verbessern
Sonstiges

23%
13%
13%
11%

9%

8%
22%
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Verbesserungsbedarf

Bus und Bahn

OPNV-Vorrang an

. . Ampeln
Barrierefreie 1%
0
Gestaltung | o
39 \ zu:atzILche
ngabe
Sicherheit :

3% %

Ausbau regionale
Verknipfung
28%

blro stadtVerkehr

Seite 50

Stadt Xanten
Mobilitatskonzept

In welchen Bereichen der Verkehrsangebote
sehen Sie Verbesserungsbedarf?

Verbesserungsbedarf
Ausbau regionale Verknipfungen
Kirzere Takte
Erweiterung des Busnetzes
Sicherheit
Barrierefreie Gestaltung
OPNV-Vorrang an Ampeln
zusdtzliche Angabe

O U B WN

Verbindungen/Netzausbau
Piinktlichkeit/Zuverldssigkeit
Preis

Betriebszeiten
Umsteigezeiten
Zustand/Sauberkeit
Sonstiges

Nennungen
28%
25%
17%

3%
3%
1%
7%
davon
32%
28%
20%
15%
2%
1%
2%
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Stadt Xanten

W Mobilitatskonzept

Zusatzfrage zur Autonutzung

Unter welchen Voraussetzungen wiirden Sie
auf das Auto verzichten?

* Knapp 36 % der Befragten geben an, auf das Auto 1
generell nicht verzichten zu wollen, egal welche
Angebotsverbesserungen bei anderen
Verkehrsmitteln existieren

« Mehr als 26 % geben an, bei besserem bzw. Wenn Autofahren teurer wiirde
gunstigerem (18 %) OPNV auf das Auto zu |
verzichten

Verschlechterungen im Autoverkehr

. . ) Bei Verbesserungen im Radverkehr
* Etwa 9 % wiurden bei Verbesserungen im

Radverkehr auf das Auto verzichten
Bei glinstigerem OPNV

Bei besserem OPNV-Angebot

Generell kein Verzicht

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

biro stadtVerkehr
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ANT ...... Stadt Xanten
V) Mobilitatskonzept

Einschéatzung zur langfristigen Veranderung des Mobilitatsverhaltens

Zu Fur Xanten
unterwegs
sein 0% 10% 20% 30% % 50% 60% 70% 80% 0% 100%
W weniger ™ genauso oft ™ haufiger
Xanten
Mit dem

Fahrrad fahren | . . . . . . . . .
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B weniger M genauso oft = h3ufiger

. Xanten
Mit dem Bus
fahren . . . . . . . ; ; ; .
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W weniger ®genauso oft = hdufiger
biro stadtVerkehr
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AN% Stadt Xanten

V) Mobilitatskonzept

Einschéatzung zur langfristigen Veranderung des Mobilitatsverhaltens

Xanten
fahren

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W weniger M genauso oft ™ h3ufiger

. Xanten
fahren

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W weniger M genauso oft ™ h3ufiger

Mit dem Xanten /
Flugzeug

fliegen 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B weniger ™ genauso oft = haufiger

i Xanten
Im Homeoffice
arbeiten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W weniger M genauso oft ™ h3ufiger

blro stadtVerkehr
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buro stadtVerkehr

biro stadtVerkehr Dipl.-Ing. Jean-Marc-Stuhm
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG E-Mail:

02103/91159 - 10
Hauptburo:
Mittelstral3e 55 M. Sc. Marius Lenz
D-40721 Hilden E-Mail:
Fon: 02103 /91159-0 02103 /91159 - 17

Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Personlich haftende Gesellschafterin:
Bilro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255

Geschéftsfihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Disseldorf HRA 22725



